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Betreft : zienswijze over ontwerp bestemmingsplan (en omgevingsvergunning) Laan van Erica 50

Geachte gemeenteraad,

Namens de afdeling Apeldoorn van de Fietsersbond willen wij graag een zienswijze indienen met
betrekking tot de bouw van Hornbach aan de Voorwaarts.

Onze zienswijze is gesplitst in een algemeen deel en een deel specifiek gericht op de veiligheid van de
fietser. Aan het eind geven we onze conclusies en doen enkele aanbevelingen.

1. Algemeen

Door de bouw van Hornbach en het gebruik van deze grote vestiging zal het hoe dan ook veel
drukker worden op de Voorwaarts; dit naast het verkeer dat de Voorwaarts nu al bezoekt. De
Americahal, met een eigen parkeerplaats, trekt nu vooral veel verkeer tijdens evenementen aldaar.
Hornbach is echter hele dagen open en trekt al met al meer verkeer. Geen spitsmomenten, maar
gedurig.

Erg druk is het nu ook al op zaterdagen en tijdens evenementen bij Omnisport.

Door de vestiging van Hornbach zal er specifiek meer licht en zwaar vrachtverkeer komen. In de
eerste plaats omdat de bouwmarkt bevoorraad dient te worden, maar ook omdat er meer bezoekers
zullen komen met busjes en aanhangers. Dit verkeer kruist op diverse punten de huidige en de
nieuwe fietspaden (zie ook verder bij het stuk over de veiligheid van fietsers).

De tijdstippen dat vrachtverkeer daar rijdt, zullen deels overeenkomen met de tijdstippen dat fietsers
(school, werk) daar fietsen.

Er zal meer rondrijdend en kruisend verkeer komen met ‘confrontaties’ tussen auto’s onderling én
tussen auto’s en voetgangers / fietsers, mede vanwege het nogal eens wisselen en draaien van het
aantal rijbanen. Bovendien zullen er veel zoekende parkeerbewegingen zijn van auto’s bij Hornbach
en elders op de Voorwaarts.

De Voorwaarts kent in feite slechts één ontsluitingsweg; gezien de aanwezigheid van nogal wat
bedrijven waar veel bezoekers/klanten komen, zal dit hoe dan ook al snel tot opstoppingen kunnen
gaan leiden.

De Laan van Erica is onderdeel van de ring van Apeldoorn; dit betekent dat er al veel verkeer gebruik
van maakt. Ook de versmalling naar 2 keer 1 rijoaan bij NS-station de Maten en de problemen bij de
Laan van Osseveld geven in de spits nu al aanleiding tot opstoppingen en flink lange files.

Uit de plannen blijkt dat, met name rond de twee nieuw in te richten kruisingen op de Laan van Erica,
er een wisselend aantal rijbanen komt met veel afslaand verkeer. Dat lijkt in drukke periodes te gaan
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zorgen voor wachtrijen op de Laan van Erica zelf, met meer gevaarlijke verkeerssituaties, en met
daardoor ook een verhoogde kans op frustraties van weggebruikers.

Daarnaast zal ook de bouw van meer woningen in Zonnehoeve leiden tot meer verkeer, met name
het verkeer dat via Zutphensestraat naar de aansluiting met de A50 wil.

2. Specifieke punten met betrekking tot de fiets

Kijkend naar de nieuwe beoogde fietsinfrastructuur is er, naast een aantal onveiliger situaties,
gelukkig ook een aantal verbeteringen voor de fietser. Dit geldt met name bij beide nieuw in te
richten T-kruisingen. Door het plaatsen van VRIs zullen fietsers veilig kunnen oversteken.

Maar het is misschien goed te vermelden dat in dit gebied ook nog eens sprake is van een (nieuwe)
doorstroomas voor fietsers die, komend vanaf de Molenstraat, via Osseveld-West (Ledaplantsoen),
het tunneltje onder de spoorlijn naar Deventer kruist en dan, na de Voorwaarts, de Laan van Erica
oversteekt en via Zonnehoeve weer richting Zutphen/Bussloo gaat (zie groene pijlenin afb. 1).

Overigens is dit ook onderdeel van de enige regionale fietsroute (via knooppunten) die dwars door
Apeldoorn gaat (zie afb. 2 en https://wwxsv.ﬁetsnetwerk.ni/fietsroutes/fietsroute-vanuit—hartie-
apeldoorn-naar-vaassen/ )

Daarnaast ontstaan er toch ook wel enkele in onze ogen onveiliger situaties voor de fietser. In afb. 1
zijn deze met nummers aangegeven.

Kruising 1:

Grote zorgen baart ons de situatie bij kruising 1; daar is, vlak voor de NS-overgang naar de Maten,
een uitrit gepland voor vrachtwagens komend vanaf het terrein van Hornbach. In feite is dit een
extra ontsluiting voor uitsluitend vrachtwagens die hun goederen hebben afgeleverd aan de
achterzijde van Hornbach. Deze ontsluiting is bewust gekozen omdat keren voor vrachtwagens
achter Hornbach lastig is door gebrek aan ruimte daar en men blijkbaar ook niet wil dat
vrachtwagens weer teruggaan via de Voorwaarts.

Deze uitrit zal daarbij niet alleen gevaarlijk zijn voor fietsers aan de westzijde van de Laan van Erica,
maar ook voor het autoverkeer daar. Vrachtwagens zullen bij de uitrit (fysiek) verplicht worden
rechtsaf te gaan naar de Maten (linksaf mag niet en kan eigenlijk ook niet), terwijl men waarschijnlijk
liever linksaf terug zou willen naar de A50.

Kruising 2 en 3
Dit zijn in feite nieuwe kruisingen van een twee (1) richtings-fietspad.

Bij situatie 2 is er toeleverend vrachtverkeer dat eerst geheel rond is geweest en daar het dubbele
fietspad moet kruisen om bij Hornbach te komen.

Bij situatie 3 kruisen bezoekers voor de vestiging van Hornbach (nogal eens met aanhanger
waarschijnlijk) de baan van het overige verkeer van de Voorwaarts én de baan van het fietsverkeer,
dat hier ook nog eens van twee kanten komt!
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In beide gevallen verre van ideaal. Nu zal niet iedere paﬁiculier die deze vestiging bezoekt met een
aanhanger komen, maar voor de gevallen dat dat wel gebeurt is het goed te bedenken dat de meeste
particuliere chauffeurs doorgaans weinig met een aanhangwagen rijden en dus niet echt gewend zijn
aan de lengte van hun voertuig-met-aanhanger. Twee-maal-een lastige en gevaarlijke oversteek dus.

Kruising 4

Deze kruising bestaat ai,maarzafdﬁormﬁer?n*extramrkeren, daar ten noorden van, wel
gevaarlijker worden.

Tenslotte is uit de tekeningen niet goed op te maken of en zo ja waar er stallingsmogelijkheden voor

de fiets komen. En voor welk type daarbij is gekozen.
3. Conclusies en aanbevelingen

Het moge duidelijk zijn dat wij als Fietsersbond niet erg getukkig zijn met de beoogde nieuwe
inrichting van het gebied en de verkeersregelingen. Het lijkt er een beetje op dat Hornbach er qua
grootte eigenlijk niet past, waardoor er te weinig ruimte overblijft voor een veilige verkeerssituatie
en verkeersafwikkeling. Heroverwogen zou kunnen worden Hornbach in opperviak kleiner te maken,
dan wel iets te verplaatsen naar het westen.

Blij zijn we met de herinrichting van de (nieuwe) T-kruisingen, waarbij we de opmerking maken dat
we hopen dat de VRI's dusdanig worden afgesteld dat de fietser niet teveel wachttijd krijgt.

Speciale aandacht is gewenst bij de kruisingen tussen fietser en overig verkeer binnen de Voorwaarts
(situaties 2,3 en 4). De afdeling zou graag betrokken worden bij de definitieve inrichting van deze
kruisingen. :

De uitrit voor vrachtwagens vlak voor de NS-overgang (situatie 1) is in onze ogen een verkeerde
keuze en wordt afgeraden.

De afdeling Apeldoorn van de Fietsersbond gaat ervan uit dat alle (twee-richtings)fietspaden in rood
asfalt worden uitgevoerd en er bij de kruisingen binnen de Voorwaarts goed aangegeven wordt dat

het fietspaden in twee richtingen zijn. De fietser zal hoe dan ook in de voorrang moeten. Er zou ook

gedacht kunnen worden aan het plaatsen van verkeersspiegels.

De afdeling Apeldoorn geeft in overweging, om i.v.m. een toekomstige ondertunneling van de Laan
van Erica met het spoor naar Zutphen, nu al rekening te houden met een verplaatsing van de
doorstroomas, vanaf de Vossenweg langs de spoorlijn en een loodrechte kruising met de Laan van
Erica (zie de blauwe pijlen in afb.1), gelijk aan hoe dat gepland is in de Laan van Osseveld. Wij
beseffen dat dit pas op de lange termijn speelt.

De afdeling Apeldoorn wil indien nodig haar visie verder mondeling toelichten.

Met vriendelijke groet, /

N
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namens de Afdeling ApWietsersbond
Jan Timmner o -

Kasteellaan 10‘945”:‘: b
7325 RN Apeldoorn W\\
0645941196
apeldoorn@fietsersbond.nl




Afb.1 schematische voorstelling van de nieuwe situatie op de Voorwaarts ter plaatse van Hornbach,
met aangeven doorstroomas (in groen) , vier gevaarlijke kruisingen (in rood) en beoogde
toekomstige te verplaatsen doorstroomas (in blauw)
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Fietsroute vanuit hartje Apeldoorn naar Vaassen
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Apeldoorn, Teuge, Vaassen, Niersen, Wenum-Wiesel
Apeldoorn is een echte stad, maar met veel rust en ruimte. De fietsroute gaat door hartje
centrum van deze stad, ook wel bekend door de koninklijke omgeving. Paleis het Loo trekt

Afb.2 deel van officiéle recreatieve Veluwe fietsroute Apeldoorn-Vaassen



